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Unsere Abgasfilter reduzieren bis zv 99,4 % der RuBpartikel und sind zugelassen nach TRGS 554
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Ruffilter / Abgasfilter
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Bei einem Abgasvolumenstrom von 370 m/h,
ausgestofien von einem 6-Zylinder-Dieselmotor,
90 kW, betrdgt die Stromungsgeschwindigkeit in
einer Abgasleitung von 3” bei Volllast 22,4 m/s.

Eingetreten in den ersten Vorfilterraum im Modul
wird die Stréomungsgeschwindigkeit schlagartig
auf 1,73 m/s herabgesetzt.

1. Vorabscheidestufe

Daraus folgt, dass sich grofie Dieselabgasparti-
kel wegen der 13mal geringeren Stromungsge-
schwindigkeit am Boden ablagern.

2. Vorabscheidestufe

Feinere Partikel schlagen gegen die senkrecht
nach oben filhrende Anprallwand und fallen zu
Boden.

3. Vorabscheidestufe

Noch verbliebene Feinstpartikel im Abgasvolu-
menstrom, welche im Filtergehduse aufsteigen,
prallen gegen den oberen Abschlussdeckel der
vertikalen Vorabscheidestufe und werden zum
Boden der Filteranlage reflektiert.

4. Vorabscheidestufe

Ein Eintritt von reflektierten Feinstpartikeln direkt
in das Filterelement wird dadurch erschwert, dass
die Eintrittsoffnung mit einem Abweisring verse-
hen ist und dadurch die verbliebenen Ruffeinst-
partikel eine doppelte Stromungsrichtungsum-
kehrung erfahren, wobei die meisten zum Boden
des Filtergehduses gelenkt werden. Nur absolute
Feinstpartikel gelangen auf das integrierte Filter-
element.

Die starke Herabsetzung der Strémungsge-
schwindigkeit fihrt dazu, dass die Abgase soweit
abgekuhlt werden, dass das Filterelement nicht
zu heifl werden kann.

Das Filtergehduse ist mit einem Abgasventil aus-
geristet, welches je nach zu-
lassigem Abgasgegendruck
des Maschinenherstellers ein-
gestellt werden kann. Daher
ist ein Motorschaden, verur-
sacht durch zu hohen Abgas-
gegendruck, wenn der Fahrer
das Wartungssignal fir den
Filter ignoriert, nahezu aus-
geschlossen.




Dieselabgasfilteranlage zugelassen nach TRGS 554

Die TRGS 554 in der aktuellen Fassung wur-
de vom Amt fir Arbeitssicherheit und Um-
weltschutz  eindeutig formuliert. Trotzdem
werden héiufig einige Punkte der TRGS 554
falsch interpretiert. Die folgende Erklarung
soll Missverstéindnissen vorbeugen:

1. Der Betrieb von Dieselfahrzeugen in ge-
schlossenen oder teilweise geschlossenen
Hallen ist vom Betreiber dem Amt fir Ar-
beitssicherheit und Umweltschutz unaufge-
fordert zu melden.

2. Dieselfahrzeuge, die in geschlosse-
nen oder feilweise geschlossenen Hallen
betrieben werden, mussen mit Diesel-
abgasfiltern ausgeristet sein, deren Ruf3-
partikelabscheidegrad mindestens > 90%
betréigt.

3. Nach 800 Betriebsstunden, bzw. zwei-
mal jdhrlich, ist die einwandfreie Funktion
der Dieselgerdte hinsichtlich der Abgasemis-

sion von qualifiziertem Personal zu prifen.

Die Messergebnisse werden in das soge-
nannte Formblatt der TRGS 554 (Anhang)
eingetragen.

Diese Dokumentation ist fir jedes Fahrzeug
einzeln zu erbringen und auf Verlangen der
zusttindigen Behdrde auszuhéindigen.

4. Bei Verstof3 gegen die gesetzlichen Vor-
schriften wird die SchlieBung des Betriebes
durch einen der zusténdigen Beamten ver-
anlasst.

Der Gesetzgeber weif3, dass die gasférmi-
gen Emissionen eines Dieselmotors erheblich
geringer sind als bei einem vergleichbaren
Otto-Motor mit geregeltem Drei-Wege-
Katalysator. Voraussetzung ist es, dass der
Dieselmotor nach den Referenzwerten des
Maschinenherstellers eingestellt wird.

Jede Abgasverfirbung am Die-
selmotor bei konstanter Drehzahl
deutet auf eine nicht vollkomme-
ne bzw. schlechte Verbrennung
hin:

1. Schwarzrauch

Messhar, z.B. Bosch-Schwar-
zungszahl-Messgerdt

Wird der Referenzwert des Fahr-
zeugherstellers um mehr als 0,1
Bosch, gemessen vor dem Parti-
kelfilter, Gberschritten, darf der
Dieselmotor in geschlossenen
Raumen nicht mehr betrieben
werden, weil dies auf eine un-
vollsténdige Verbrennung deu-
tet.

2. Blaurauch

Dieser ist nur mit einem spezi-
ellen CO-Messgerét fir Diesel-
motoren dokumentierbar. Das
Bosch-Messgerdt erfasst nur den
Schwarzrauch. Eine Sichtprii-
fung durch einen Fachmann gibt
ebenfalls Aufschluss dariiber, ob
der Motor iiberarbeitet werden
muss. Blaurauch vor dem Par-
tikelfilter zerstort nicht nur das
Filtersubstrat, sondern steigert
auch den CO-Wert in verbotene
Héhen.

3. Graurauch:

Nur mit einem CO-Messgerdt zu
dokumentieren (siche Punkt 2,
Blaurauch) oder durch das sach-
kundige Auge eines Motoren-
Fachmannes. Ublich sind geféhr-
liche, gasformige Emissionen,
bedingt durch die unvollsténdige
Verbrennung des Dieselmotors.

Die oben aufgefiihrten Erldute-
rungen machen deutlich, dass
die Prifung des Dieselmotors
nach der TRGS 554 und die

. Dokumentation nach dem vem

Gesetzgeber vorgeschriebenen
Formblatt wichtiger ist als der
Aufbau eines Dieselabgasfilters.
Dieser Tatsache wird oft wenig
Aufmerksamkeit geschenkt, da
bekannt ist, dass Dieselmotoren
in Gabelstaplern oft mehr als
20.000 oder 35.000 Betriebs-
stunden erreichen, chne dass der
Fahrer gravierende Leistungsein-
buBen bemerkt.
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Anwendungsempfehlung:

VSF 11-7738 bis max. 60 kw
Ersatzelement: P77-7738 350 Grad 11 Zoll

VSF 15-8298 bis max. 90 kw
Ersatzelement: P77-8298 350 Grad 15 Zoll

Modul 01. NES. 8298 bis max. 100 kw
je nach Installation
Ersatzelement: P77-8298

Zubehor:

X77-0284 Mechanischer Wartungsschalter
{Fur clle BaugroBen geeignet)

KP 63.11-GVA-5Z 0-400mbar G1/8“
Kapselfedermanometer DIN 16014
inkl. bei VSF 11 und VSF 15

Rohre, Bégen und Schellen sind nicht im Lieferumfang
enthalten und missen entsprechend der Anlage sepa-
rat mitbestellt werden.

Willibrord Losing Filtertechnik e. K.
Am Walzwerk 2
D-45527 Hattingen

E-Mail: info@loesing-filter.de
Infernet: www.loesing-filter.de

Tel.: +49 (0) 2324 9460-0
Fax: +49 (0) 2324 40842




